Bra byggt efter TfA-ritning:

ORSTA “UTO” I SJON

Ut6é &r en idealisk och trivsam semesterbat anser Lars Borgads i Danderyd utanfér Stockholm.
Han sag ritningen i TfA, och bestamde sig pa stdende fot for att bygga denna eleganta kabinbat. Nu.
efter nara 500 timmars arbetstimmar, har han ocksé fatt méjlighet till att prova den i sjon. Ba-

ten har kostat honom betydligt mindre &n vad en motsvarande bat stér i pd den allménna
marknaden och han har ocksa fatt uppleva ménga intressanta arbetstimmar pa "hemmavarvet”.

dr Lars Borgas lidste om Teknik for

Allas kabinbat Uto blev han intres-
serad. Han hade inte haft bat forut
men en hel del av hans bekanta i Dan-
deryd hade skaffat sig batar. Borgis
har alltid varit intresserad. av "gor-det-
sjidlv”-arbeten och han skaffade d&rfor
ritningarna till kabinbaten och satte
igang.

Strax efter nyar borjade han snickra
ihop spanten hemma i kédllaren. Garaget
utrymdes sedan och den 6,5 m langa
och 2,3 m breda kabinbiten borjade
langsamt ta form. Han satsade en stor
del av sin fritid, 16rdagar och séndagar
togs i ansprak liksom ménga kvillar.
Totalt krivdes det ndra 500 timmar
innan béaten var klar for sjosédttning.

Baten dr byggd i 10 mm marinply-
wood. Borgés har i stor utstrickning
anvdnt furuplywood, men mahognyply-
wood har anvints for bl a didcket.
Byggkostnaden uppskattar han till ca
4 000 kr, men da dr vil att mérka dven

Lars Borgds visar motorinstallationen i sin Uté.
Baten &r forsedd med en Volvo-Penta Aquamatic
pa B0 hk.

Kabinen #r stor, ljus och péafallande rymlig, Det
finns tvd rejélt tilltagna kojer och vid skottet finns
tva rymliga skép. ;

beslag, inredningsdetaljer, glasrutor och
fiarg inrdknade. Fargkontot blev ganska
hogt da hela baten malats bade in- och
utvindigt med modern hirdlack av po-
Iyuretantyp.
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Forst tdnkte Borgés bygga Uto i in-
ombordsmotorversionen. Han fann dock
senare att ett inu.aggregat skulle be-
tyda stora forenklingar vid motorin-
stallationen. D4 hade han dock kommit
sa langt att akterspegeln redan var pa
plats, men han lyckades dock l6sa pro-
blemet genom att efterit forstidrka ak-
tern till vad som krivdes i Volvo-Pentas
specifikationer.

Nir hosten kom och de flesta bat-
dgarna borjade fundera pé att dra upp
sina batar gick Borgéas Utd i sjon. Det
var visserligen inte méanga dagar kvar
av batsdsongen, men han ville natur-
ligtvis prova nybygget i dess ritta ele-
ment.

Uto visade sig gé fint i sjon. Gangen

var mjuk och farten blev med mormal
utrustning gott och v&l 25 knop med
béitens 80 hk Volvo-Penta Aquamatic.

En bat med en ldngd av 6,5 m ir
inget litet byggprojekt. Det dr faktiskt
en ganska stor bat och man behover
inte ha det trédngt ombord. En titt in
i den trivsamma kabinen visar att ut-
rymmena hidr d&r mycket vil tilltagna
och att det finns gott om plats for de
bada rejilt tilltagna kojerna och tvéa
garderober.

Teknik for Allas Uto &dr en idealisk
semesterbat och det &r just vad Lars
Borgéas skall anviinda den till, Nésta ar
tdnker han styra ut pa langfird i skér-
garden med den eleganta kabinbiat som
han sjidlv byggt. Det betyder dock inte
att han #dr helt néjd med sitt bygge. En
bat blir aldrig fiardig och alltid finns
det nagra inredningsfinesser som kan
ge #dgaren tillfdlle till att plocka fram
sig, hyvel och skruvmejsel och arbeta
vidare.

Det #r en trivsam bat som Lars Borgds byggt. Utrymmena ombord &r goda. | aktersittrummet finns &n s&
ldnge bara en fast stol — litet skall vél ocksd gdras | vinter — men trivseldetalier som kapell och dynor
ar déremot férdiga.
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