
Snabb lattviktsbat 

O r k a n e n heter detta nytillskott pa 
utombordsfronten. Aven om passba-
ten inte kommer att na dennas has-
tighet, uppvisar den fartbetonade och 
dartill vackra linjer, utformade av 
hr A k e Sundstedt, som vid konstruk-
tionen tagit hansyn t i l l de erfaren-
heter han vunnit med sin passbats-
racer Cyklonen, som beskrevs i num-
mer j i/52 1947 av T i l l Rors med 
Segel och Motor. 

Sportbaten, som ritats for att hu-
vudsakligen anvandas v id snabba re-
sor i skargarden, framst da mellan 
staden och sommarstallet, uppnar 
goda farter aven med liten motor. 
V i d omkring 16—18 knop, for v i l -
ken fart erfordras endast 8 hastkraf-
ter, planar den latt, och om hast-
kraftsantalet okas t i l l 20—22 kom­
mer den upp i 24—26. Med trimmad 
motor kan betydligt battre fart er-
hallas. 

Vikt 80 kilo 
D a Orkanen ar avsedd for ama-

torbygge ar konstruktionen mycket 
enkel och haller sig i en lag viktklass, 
omkring 80—100 ki lo, vilket j u ar 
en avgorande faktor for uppnaende 
av goda farter. Den byggs av 7 mi l l i ­
meters vattenfast plywood, som fasts 
t i l l ko l , slag- och balkvagare, bot-
tenstockar och spant av kvistren 
furu. T i l l dacksbalkar och durkar 
anvands aven furu. Karmen t i l l v ind-
rutan ar lostagbar. Den gors av ma-

Data: 
langd over allt 4,00 meter 
storsta bredd 1,42 » 
fart med 8 hkr 18 knop 

» » 22 » 26 » 

Den Idtta passbaten byggs av 7 millimeters vattenfast plywood. De tvci sittbrunnarna, som 
kantas med gummilister, dr avsedda for vardera tvd personer. Vindrutan ar lostagbar 

hogny med falsar, i v i lka glasen 
skjuts ned. De tva sittbrunnarna, 
som vardera rymmer tva personer, 
kantas med gummilister i stallet for 
sargar for att ge baten ett fartbeto-
nat utseende. Langst akterut inreds 
en spillada med avlopp genom akter-
spegeln. 

Kostnaderna for material, exklu-
sive motor, beloper sig t i l l hogst 300 
kronor. 

Propellerns stigning viktig 

Stor noggrannhet skall agnas valet 
av propeller, pa vilken det i hogsta 
grad beror om baten skall bli kapa-
bel for hoga farter. Haremot syndas 
det ganska kraftigt i Sverige, anser 
konstruktoren, och standardmotorer 
exempelvis ar vanligen forsedda med 
propellrar, som lampar sig for cam-
pingbatar och inte for latta v-bott-
nade passbatar i stil med denna, for 
vi lka stigningen pa campingbatspro-
pellern ar for liten. Propellern t i l l 
en sportbat av denna typ bor ha en 
stigning av cirka 15 tum med tva 
personer ombord och omkring 12 
tum med fyra personer och bagage. 
I brannpunkten i detta fall star de 
under de senaste aren talrikt fore-
kommande stormbatsmotorerna, som 
j u ar avsedda att framdriva mycket 
tungt lastade batar och darfor har 
en stigning pa propellern som inte 

alls lampar sig for latta v-bottenba-
tar eller dinghies. Resultatet blir att 
motorerna da kors med for hogt 
star stort slitage, fatten blir forhal-
landevis lag och motorn slukar ono-
digt stora kvantiteter bransle, en 
inte oviktig detalj speciellt under n u -
varande forhallanden. 

Motorns hojd pa akterspegeln ar 
ocksa av stor v ik t , speciellt da det 
galler motorer, pa vi lka vaxelhuset 
kommer langt under batens botten, 
vilket resulterar i dalig effekt och 
stort motstand. Den sa kallade plan-
skeddan bor ligga cirka 5 centimeter 
under akterspegelns underkant, allt-
sa sa hogt som mojligt, utan att pro­
pellern kan suga luft fran ytan. Mo­
torns vinkel i forhallande t i l l akter­
spegeln ar av stor betydelse, antingen 
om baten v i l l resa sig med staven 
hogt eller om aktern visar liknande 
tendenser. Idealet ar givetvis att ba­
ten far minsta anfallsvinkel mot vat-
tenytan. 

Konstruktionen dr enkel och Idmpad for 
amatorbygge. Hdr ses tva tvdrsektioner 


